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The study is concerned with one of various controversial moments in
Czechoslovak — American relations in the mid 1950s. The problematic
relations between Prague and Washington were reflected in several older
or newer questions, which show that in the given period ways of solving
them simply did not exist. The reasons included mutual lack of interest
or inability to seek and find compromises or bi-laterally advantageous
solutions. There are various examples with which we can demonstrate this
reality. Obviously, the complexity of relations on the level of one great
power and a satellite of the other great power was also reflected in the
unequal positions of both actors. In addition, especially in Czechoslovakia
at this time, there was strong anti-American propaganda and hysteria,
based on political and ideological terminology and argumentation. On the
other side of the table lay several significant problems. On the American
side of the table, there was failure to solve the compensation for American
property (worth about 149 million dollars) nationalized in Czechoslovakia
since 1945. On the Czechoslovak side, there was about 18.4 tonnes of
gold ingots and coins, originally stolen by Nazi Germany in 1939-1940,
but later frozen by the United States and Great Britain. On 18 January
1956, an unfortunate event: the crash of a civil Dakota belonging to
Czechoslovak Airlines near the village of Torysky not far from Kezmarok
and Levoca, had a further negative impact on the already almost frozen
relations between Prague and Washington of the Cold War period. The
Czechoslovak communist regime misused the accident in its propaganda,
and extracted political, ideological and economic capital from it for at
least the next three years. However, it is necessary to add that Washington
did not lag behind Prague in propagandist rhetoric. The Americans took up
the gauntlet and replied in a similar spirit, but obviously with the opposite
interpretations.
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Ceskoslovensko-americké vztahy v polovici 50. rokov 20. storodia odréza-
li napédté bipolarne pomery, ktoré pokracovali na zaciatku d’alSieho desatrocia
v rovine balansovania na pokraji nuklearneho svetového konfliktu. Problema-
ticky vzt'ah medzi Prahou a Washingtonom sa premietal v niekol’kych starsich
¢i novsich spornych momentoch a ukazovalo sa, Zze v danej dobe Sanca urov-
nat’ ich jednoducho neexistovala, okrem iného aj pre vzajomny nezaujem ¢i ne-
schopnost’ hl'adat’ a nachadzat’ kompromisné a obojstranne vyhodné rieSenia.
Prikladov (podstatnych i vedl'ajsich), na ktorych vieme dokazat’ uvedenu reali-
tu, je viacero. Samozrejme, komplikovanost’ vztahov v rovine jednej vel'moci
a satelita druhej vel'moci sa odzrkadl'ovala aj v nerovnocennosti oboch aktérov.
Chybala spomenuta ochota i schopnost’ najst’ rieSenia, a navyse, najmi v Ces-
koslovensku v tom case doslova prekvitala mohutna protiamericka propaganda
a hystéria, opierajuca sa o politickl a ideologicku terminologiu a argumentaciu.
Na opacnych stranach stola lezalo niekoI'’ko nosnych problematickych zaleZzitos-
ti. Z americkej strany to bolo najma neriesenie kompenzacie za znarodneny ame-
ricky majetok v Ceskoslovensku od roku 1945 (okolo 149 miliénov dolarov),
z Ceskoslovenskej strany zasa v USA (a Velkej Britanii) zablokované ceskoslo-
venské menové zlato (okolo 18,4 ton zlatych tehal a minci), povodne bezpravne
ukoristené nacistickym Nemeckom v rokoch 1939 — 1940. A do tohto marazmu
vel'mocenskej studenej vojny a doslova takmer zmrazenych vztahov medzi Pra-
hou a Washingtonom vstupila 18. januara 1956 v negativnom slova zmysle jedna
neitastna udalost’ — havaria civilnej Dakoty Ceskoslovenskych aerolinii pri obci
Torysky ned’aleko Kezmarku a Levoce.! Ceskoslovensky komunisticky rezim
ju propagandisticky zneuzil a minimalne tri nasledujuce roky z nej doslova vy-
tikal politicky, ideologicky a ekonomicky kapital. Treba viak poznamenat’, e
Washington v propagandistickej rétorike za Prahou nezaostaval, hodenu rukavi-
cu prijal a v podobnom duchu odpovedal, samozrejme vzdy z opacnej interpre-
tacnej roviny.

Dna 18. januara, desat’ mintit pred Stvrtou hodinou poobede, dostal Frantisek
Novak, nacelnik Hlavnej spravy civilného letectva (HSCL) v Prahe, spravu od
riaditel'a prazského letiska, ze lietadlo CSA (ozn. OK-WDZ), letiace z Prahy
do Bratislavy a nasledne z Bratislavy do Tatier, nepristalo v planovany ¢as na
letisku Poprad-Tatry. Po obdrzani tejto spravy nariadil nacelnik HSCL patranie,
ktoré pokracovalo celi noc. Nasledujuci deni rano o Siestej hodine dostal infor-
maciu, ze lietadlo havarovalo den predtym o tretej poobede v blizkosti letiska
Poprad-Tatry, pricom zahynulo 22 cestujucich a Styria prezili s tazkymi zranenia-
mi. Nacelnik HSCL F. Novak informoval o tragédii ministra dopravy Frantiska

1 Stadia je ¢iastkovym vysledkom projektu APVV-20-0333 Prekracovanie hranic. Fenomén
mobility v dejinach Slovenska, rieseného v Historickom ustave SAV, v. v. i.
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Pospisila, ktory nariadil vytvorenie 10-¢lennej vysetrovacej komisie, ktora mala
zistit’ priciny leteckej nehody. Na miesto nehody sa komisia dostavila uz vecer
19. januara 1956. Podla vypracovanej spravy vykonala komisia v nasledujucich
dnoch ,, dokladnu obhliadku trosiek lietadla, podrobny prieskum v priestore ne-
hody, vypocula mnozstvo svedkov z radov miestneho obyvatelstva, personal po-
zemnych sluzieb na letisku v Tatrach “? ako aj troch prezivsich cestujucich, ktori
boli schopni vypovedat’. Sprava tiez obsahuje zakladné udaje o nehode (kopec
Skapova, kota 1228, 32 km vychodne od letiska Tatry), o lietadle (DC-3 Douglas
Aircraft, vyrobené v roku 1942, s platnym osvedcenim na prevadzku, platnymi
reviziami a kontrolami, pocet nalietanych kilometrov, vymena oboch motorov
12. a 14. januara 1956, d’alsie lety bez poruch), posadke, cestujucich, tiez o po-
veternostnej situdcii, navigacnych zariadeniach i technickom stave lietadla.

Posadku lietadla OK-WDZ? viedol ako prvy pilot Vladimir Drab, pilot s vyni-
kajucou kvalifikaciou s letovymi skusenost’ami, ktory mal nalietanych do konca
roku 1955 az 6 724 hodin, z toho za posledné tri mesiace absolvoval ako prvy
pilot Dakoty 121 letov. Druhym pilotom bol Vaclav Frana, ktory do konca roku
1955 nalietal 1 810 hodin a za posledné tri mesiac toho roku absolvoval az 135
letov a 176 letovych hodin. Radiotelegrafista Vladimir Jorik bol tiez skuseny,
za posledné tri mesiace roku 1955 nalietal na Dakotach 132 letov a 192 hodin,
celkovo 2 905 hodin. Stvrtym ¢lenom posadky bol palubny mechanik Rudolf
Rizicka, ktory pri poslednych teoretickych a praktickych skuskach palubnych
mechanikov v roku 1954 dosiahol vynikajice vysledky a celkovo mal nalieta-
nych az 9 473 hodin.* Cela posadka pri nehode zahynula. Z 22 cestujtcich prezili
nehodu len §tyria.’

2 Archiv Ministerstva zahraniénich véci Ceské republiky (AMZV CR), Praha, fond. Terito-
ridlny odbor Dokumentace (TOD), USA, sesit XII., Sprava o vySetreni pricin leteckej nehody
lictadla CSA — OK-WDZ zo dita 18. januara 1956.

3 S Dakotou OK-WDZ je spojena aj udalost’ jej unosu prvym pilotom Miroslavom Slovakom
(povodne pilot vladnej letky prezidenta Klementa Gottwalda, naposledy ho viezol na pohreb
Josifa V. Stalina) na pravidelnej vec¢ernej linke z Prahy do Brna a Ostravy 23. marca 1953.
M. Slovék planoval ttek do Anglicka. Pocas preletu americkou zonou zapadného Nemecka
dostal od americkych okupac¢nych tradov pokyn, aby pristal na letisku vo Frankfurte nad
Mohanom a po mesiaci diplomatickych rokovani medzi Prahou a Washingtonom bola Dakota
cez Berlin Ceskoslovensku vratena. Blizsie k tomu pozri: MICHALEK. Za hranicou sloboda
1948 — 1953, Dakoty ,,slobody“ a viak do Selbu. Bratislava 2013, s. 217-270.

4 AMZV CR, f. TOD, USA, sesit XII, tamZe, s. 4.

5 Styria cestujtci prezili nehodu s tazkymi zraneniami (Laura Jarna, Anna Paulinyova, Vladi-
mir Puchy a Antonin Figula). Dal§ich osemnast’ zahynulo (Frantidek Tlaskal, Karel Kagpar,
Jan Izék, Stefan Kantor, Bohumil Nociar, Vladimir Jelinek, Helena Kaloudova, Marta Balco-
va, Josef Bansky, Antonin Siegfried, Anna Lorinsova, Ladislav Drobny, Josef Baranik, Jan

177



Historicky Casopis, 73, 1, 2025

Popis poveternostnych podmienok v sprave sa meteorologickou terminol6-
giou zmienoval o teplote, rosnom bode, rychlosti vetra a viditelnosti na letisku
Poprad-Tatry a na okolitych staniciach — na Lomnickom Stite (v dobe nehody
v mrakoch a bez namrazy), vo Svermove a na Chopku. Navigaéné a spojovacie
zariadenia, pozemné na letisku Poprad-Tatry i palubné v lietadle, boli podl'a ko-
misie pouzité aj pri riadenom zostupe spravne a ucinne.

Sprava tiez hovori o technickej prehliadke trosiek lietadla. KonStatuje ich
uplnost’ okrem chybajuceho anténneho systému, ¢o podl’a jej autorov nasvedcuje
tomu, Ze ,, v poslednej faze letu pravdepodobne doslo k poskodeniu pilotnej kabi-
ny a k utrhnutiu anténneho systému zrazkou s predmetom o znacnej vahe. Tento
ndraz a iné vzniknuté poskodenie mohlo spésobit zhorsené oviddanie lietadla .6
Z prehliadky jednotlivych Casti lietadla bolo mozné podla komisie usudzovat’,
ze lietadlo nemalo ziadnu technickt poruchu, ktora by mohla byt vlastnou prici-
nou nehody. Polohy plynovych pak, pak regulacie zmesi, pak regulatoru otacok,
zapnutie magnetov, polohy palivovych kohutikov, Gplnost’ kridiel a kormidiel
i nastavenie vyvazovacich ploch boli v zodpovedajucej polohe v pilotnej kabine.
To vsetko ukazovalo, Ze lietadlo nemalo ziadne motorické ani mechanické nedo-
statky a chystalo sa na normalne pristatie.

Sprava komisie HSCL mapovala aj priebeh letu az do momentu nehody. Cel-
kova rekonstrukcia hovori, ze let OK-WDZ (linka OK-07 z Prahy do Bratisla-
vy s povodne planovanym preletom aj do Kosic) prebichal Standardne, avsSak
v Bratislave dostala posadka pokyn zmenit’ miesto priletu na letisko Poprad-Tat-
ry z dévodu nepriaznivého pocasia v KoSiciach. (Z rovnakého dovodu bolo
zmenené povodné ciel'ové letisko v Kosiciach na Poprad-Tatry aj u inej Dakoty
OK-WDP, linka OK-05). Let z Bratislavy prebichal podla spravy standardne,
v letovej vyske 3 000 metrov, v spojeni na Standardnych frekvenciach a stano-
venych kurzoch okolo letiska Slia¢ (spravu o prelete letiska Slia¢ vydalo lie-
tadlo OK-WDZ o 14.27 hodine a zaroven poziadalo o zapnutie zostupového
zariadenia Lorenz a ,,B“ lokatoru na letisku Poprad-Tatry. Po prelete majaku
Slia¢ pokracovalo v kurze 060 stupiiov, nadviazalo spojenie so zameriavacom
Poprad-Tatry, dostalo spravu o pocasi a na novej frekvencii aj inStrukcie pre zo-
stup a spravu od pozemného zameriavaca, Ze je nad ,,B* lokatorom). Dakota pri-
letela nad tatranské letisko o 14.41 hod. Tento udaj potvrdil zaznam z protokolu
pracovnika zameriavaca letiska a rovnako tak aj ¢lenovia posadky spomenutej
predoslej Dakoty OK-WDP, ktora pristala na letisku 14.34 hod., t. j. sedem minut
pred preletom Dakoty OK-WDZ.

Po prilete nad letisko zahajilo lietadlo riadeny zostup. Predpisany ¢as pre od-
let od letiska pri riadenom zostupe na letisku Poprad-Tatry za bezvetria bol 5,5

6 AMZV CR, f. TOD, USA, sesit XII, tamZe, s. 9-10.
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mintty. S ohl'adom na vietor skratila posadka ¢as odletu od letiska o jednu mini-
tu, t. j. na 4,5 minuty. Vietor v smere 240 stupiiov dosahoval v mensich vyskach
nad terénom rychlost’ okolo 100 km/hod. Vplyvom tohto vetra sa lietadlo dostalo
asi o 11 km d’alej nez posadka predpokladala. V priebehu odletu od letiska kle-
salo priemernou rychlostou 3,5 metra za sekundu. Zvysenu rychlost’ klesania
volili podla spravy piloti pravdepodobne preto, ze vzhl'adom na silny vietor bola
skratena doba odletu od letiska asi o jednu minttu. V tomto priestore zahajila
posadka vo vyske 1 300 metrov nad Groviou letiska akt Standardnej otocky.” Pri
manévri samotnej otocky, ktory trval dve az dve a pol minuty na lietadlo pdsobil
spominany silny vietor, vd’aka ¢omu bola otocka ukonéena asi 3,5 km severne od
osi zostupu vo vzdialenosti az 38 km vychodne od letiska Poprad-Tatry. To vSak
podl'a komisie nebol problém, samotna otoCka prebehla rutinne. Lietadlo nasadi-
lo kurz 266 stupnov a postupovalo v zostupnom lete na letisko. Posobil nan silny
protivietor, ktory znizil tratova rychlost’ na 165 km/hod. Hoci komisia nevede-
la stanovit’ uhol klesania, nemohlo vraj lietadlo za dve-tri mintty stratit’ vysku
800 — 900 metrov bez pdsobenia vonkajsich okolnosti. Podl'a nej to znamenalo,
ze samotny vplyv vetra a v jeho dosledku samotny zostup vo vicsej vzdialenosti
od letiska, nez je predpisané, nemohli byt vlastnou pric¢inou leteckej katastrofy,
7e .k zniZeniu vysky a zmene kurzu bolo lietadlo donutené zasahom zvonka, pre-
toze ako kvalifikacia posadky, tak technicky stav lietadla a pozemnych zabezpe-
Covacich prostriedkov ddval zdaruku tispesného dokoncenia letu*.® Preto tidajne
komisia pozorne prehl'adala okolity terén a zistila zavazné skutocnosti, ktoré
potvrdili svedecké vypovede miestnych l'udi. Nasli sa vraj tri vel'ké Casti balona
s letakmi ,,Slobodnej Europy* na mieste asi dva kilometre vychodne od miesta
dopadu lietadla, v smere z ktorého lietadlo priletelo. Podl'a vypovede svedkov
boli 18. januara 1956 spozorované balény v oblasti havarie na upéti Vysokych
Tatier a tiez v priestore Levoce, odkial’ pri udanom smere a sile vetra mohli prile-
tiet’ na miesto kolizie. Posadka OK-WDZ ich podla spravy komisie spozorovat
nemohla, lebo cely region stredného Slovenska bol pokryty mrakmi. Cestujuci,
ktori zostali nazive, pokracovala sprava komisie HSCL, zhodne potvrdili naraz
kratko pred dopadom, prudky pohyb a rychle klesanie, ¢o mala spdsobit’ zrazka
s tazkym predmetom. Komisia taktiez konStatovala, Ze chybajlici anténny sys-
tém hlavnej radiostanice lietadla (podarilo sa ho najst’ az po niekol’kych mesia-
coch) nebol strhnuty narazom o stromy a musel byt’ poskodeny a odtrhnuty este
za letu. Sprava d’alej sumarizovala:

,Podla dokladného rozboru celého pripadu a na zaklade zhodnotenia
vSetkych zistenych skutocnosti dosla komisia k zaveru, Ze lietadlo narazilo

7  AMZV CR, f. TOD, USA, sesit XII, tamZe, s. 13.
8 AMZV CR, f. TOD, USA, sesit XII, tamze, s. 14.
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prednou hornou castou trupu na spodnii cast balonu so zatazou, pricom
doslo v dosledku zhorsenia aerodynamickych viastnosti lietadla (sposobe-
né ciastocnym poskodenim lietadla a pripadnym docasnym viekom balo-
nu) k strate rychlosti, nahlemu poklesu a strate vysky. Pri zrazke nebolo
lietadlo tak poskodené, aby sa stalo uplne neovladatelné, ale nasledkom
kolizie bol poruseny rovnomerny zostup lietadla. Necakany naraz na trup
lietadla sposobil u posadky docasnu stratu kontroly nad drzanim sprav-
neho kurzu, podstatne zhorsil celkové oviadanie lietadla a okrem chaosu,
ktory sposobil na palube, mohol byt vaznou pric¢inou zranenia pilota...
Lietadlo bolo ndjdené severovychodne od kéty 1228 Skapovd, 32 km vy-
chodne od ,B* lokdtoru letiska Tatry, 4880 metrov severne od osi zostu-
pu... Na zdklade preskumaného materialu a dokladného rozboru letu do-
spela komisia k zaveru, Ze katastrofu lietadla OK-WDZ spésobila zrazka

9

lietadla s jednym z balonov ,,Slobodnej Europy *.

Oficidlna verzia spravy komisie HSCL, vypracovana doslova expresne 31. ja-
nuara 1956, mala o pricine nest’astnej levocskej tragédie jasno — sposobil ju ame-
ricky balon s nakladom protikomunistickych letakov. Ceskoslovenska komunis-
ticka propaganda vSak mala v tejto veci jasno ovel'a skor. Uz Styri dni po tragédii
pisala, Ze ju sposobil spomenuty balon. Faktom vSak bolo, Ze pozostatky balona
sa podla spravy nasli az 28. januara, teda 10 dni po nehode. Hoci tu uvedené
fakty a informdacie casovo nesedeli, komunistickd propaganda si s tym hlavu
nelamala a rozohrala medialnu i diplomatickt protiamericku ofenzivu.

Podrla dnesnych leteckych odbornikov nehodu spdsobila stihra viacerych fak-
torov — zI¢é pocasie, chyby pilota a porucha vyskomerov na havarovanej Dakote.
V dosledku silného vetra urazilo lietadlo vacsiu vzdialenost’, aka mala byt pri
otocke a naslednom dosadnuti na drahu letiska. Vyskomery lietadla u radiote-
legrafistu a druhého pilota indikovali r6zne hodnoty, posadka ich neporovna-
la a neopravila. V dosledku mrznticeho dazd’a sa pravdepodobne znefunk¢nili
(upchali ¢i zamrzli) snimace tlaku, ktoré boli nevyhnutné pre urcenie spravnych
hodnot vyskomerov. Lenze, vySkomery lietadla sa akoby ,,zblaznili*. Podla vys-
komeru radiotelegrafistu sa lietadlo v momente narazu nachadzalo vo vyske 860
metrov nad letiskom, avsak lietadlo havarovalo vo vyske 350 metrov nad tirov-
nou pristavacej plochy.!” Takze pristroje v skuto¢nosti ukazovali o 510 metrov
viac ako bola realna vyska. Samotnt nehodu prezilo podl'a svedectiev pasazie-

9  AMZV CR, f. TOD, USA, sesit XII, tamze, s. 16, 17.

10 SIROVA. Letecké a zelezni¢éné nehody &eskoslovenskych provozovatelt v letech 1948—1989
v dennim tisku. Rigor6zni prace. Fakulta socidlnich véd, Univerzita Karlova v Praze. Cito-
vané podla KELLER a KOLOUCH. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 2,
1945—-1960. Cheb 2009, s. 238.
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rov aspoinl sedem-osem l'udi, avSak nedostupnost’ terénu i zI€ pocasie spdsobili,
ze ich nasli az po 12 hodinéach nasledujtci den. Prezili Styria.

Balony s protikomunistickymi letakmi, vzlietajice z izemia Nemeckej spol-
kovej republiky (NSR), neboli v roku 1956 pre Ceskoslovensko ¢&i iné krajiny
sovietskeho bloku Ziadnou novinkou. Ich organizované vypustanie zacalo uz
v roku 1951 (najrozsiahlejSiou balénovou akciou bola operacia Veto, ktora trvala
od aprila 1954 do novembra 1956 a v prvom roku svojho fungovania dopravila
zNSR do CSR viac ako 180-tisic balénov s okolo 90 miliénmi letdkov) a hlasila
sa k nim stkromna americka organizacia Vybor pre slobodnu Eurépu (FEC, Free
Europe Committee) s oficidlne prezentovanou motivaciou: prelomit’ informacnu
bariéru v sovietskom bloku a pravdivo informovat’ o slobodnom a demokratic-
kom svete. Hoci FEC sa deklaroval ako sikromna a nezavisla organizacia, a to
isté vyhlasovali aj Statni predstavitelia vo Washingtone, jeho hlavnym finanénym
donatorom bola CIA. FEC bol nastupcom Narodného vyboru pre slobodnu Eu-
répu (NCFE, National Committee for Free Europe), ktory vznikol v roku 1949
a bol ,,otcom i matkou* Radia Slobodna Eurépa (RFE, Radio Free Europe). Za-
roven fakticky organizacne koordinoval protikomunistickli americkt kampan
v rokoch 1950 — 1960 pod nazvom ,,Kriziaci za slobodu® (Crusade for Free-
dom). FEC 1 NCFE boli administrativne nepriamo napojené na americké organy,
najmi na Radu narodnej bezpecnosti (National Security Council), ministerstvo
zahrani¢nych veci (State department), finan¢ne priamo na CIA a na jej tajné ope-
raéné kridlo Urad pre koordinaciu politiky (OPC, Office of Policy Coordination).

Diplomaticku ofenzivu s protiamerickou propagandou zahdjila ceskosloven-
ska komunisticka diplomacia uz coskoro po vypracovani spravy HSCL a viedla
ju na viacerych urovniach a linidch. Prva mala Siroky priestor v domacej tlaci
a bola programovo adresovana domacemu obyvatel'stvu a jej lohou bolo pre-
sviedcat’, ze vsetko zlo spociva na pleciach zvrhlych americkych imperialistov,
resp. ze havariu lietadla a smrt’ 22 Ceskoslovenskych obcanov maju na svedo-
mi prave oni.'" Druhd prebiehala na pode OSN. Islo v podstate len o dve noty,
ceskoslovensku (Vaclav David) a americka (Joseph C. Grew), adresované ge-
neralnemu tajomnikovi organizacie. Ked’ze tu snaha Prahy rychlo stroskotala,
pokusila sa dosiahnut’ uspech cez Medzinarodnt organizaciu pre civilné letectvo
(ICAO, International Civil Aviation Organisation), ktora bola vlastne pridruze-
nou organizaciou OSN, s cielom obvinit’ USA za levoc¢sku tragédiu a dosiahnut’
zastavenie vysielania balonov s protikomunistickymi letakmi do krajin soviet-

11 Prvu spravu o leteckej tragédii pri Levoci prinieslo 20. januara 1956 Rudé pravo. 18lo o strohé
fakty — trosky sa nasli 12 km od obce Torysky, z trosiek lietadla OK-WDZ vytiahli Styroch
zranenych a 22 mftvych, na miesto nehody vyslalo ministerstvo dopravy komisiu, ktord urci
pri¢iny tragédie. In Rudé pravo, 20. 1. 1956, s. 2.
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skeho bloku.'? Tretia, v skuto¢nosti najmasivnejsia a trvajica tri roky, bola ad-
resovana vlade, resp. ministerstvu zahrani¢nych veci USA a taktiez obvinovala
z tragédie Washington. Samozrejme, vSetky spomenuté linie sa navzajom casovo
i obsahovo prelinali a dopliiali. Zaujimavo vyznieval fakt, Ze chronologicky od-
Startovala Praha ako prvll propagandu v Rudom prdve a potom po linke OSN,
a to dokonca kratko pred zverejnenim vysetrovacej spravy HSCL a takmer me-
siac pred prvou oficialnou protestnou nétou vlade USA. Totiz, uz 30. januara
1956 adresoval minister zahrani¢nych veci Vaclav David list predsedovi vlady
Viliamovi Sirokému, ktory ukazuje na jednu zaujimavu savislost — Praha do hry
zapojila aj Moskvu. Minister David Sirokému oznamuje, Ze

,,na zaklade konzultdcie so sovietskymi sudruhmi [predpoklada sa, Ze kon-
zultacie prebehli na ministerstve so sovietskym poradcom — pozn. autora],
ktora vyznela kladne, predkladam Vam v prilohe na schvailenie navrhu
listu, ktory by bol v zalezitosti vysielania balonov s provokativnymi le-
takmi na vizemie CSR zaslany telegraficky generdlnemu sekretirovi OSN
a po zvycajnej lehote v plnom zneni uverejneny v ceskoslovenskej tlaci
a rozhlase .’

Minister David d’alej uviedol, Ze ak by predseda vlady tento postup schvalil,
bolo by vhodné upustit’ od d’alsich protestov voci vlade USA, ako mu pévodne
navrhoval v liste 27. januara 1956, t. j. aby ¢eskoslovenska strana pozadovala
nahradu §kod sposobenych balonovymi akciami v ramci rokovani o otvorenych
hospodarskych otazkach medzi CSR a USA. David Sirokého tieZ informoval,
ze na ziadost HSCL o zakrocenie proti vysielaniu balonov odpovedala pariz-
ska kancelaria Medzinarodnej organizacie pre civilné letectvo 22. a 25. januara
1956, Ze zalezitost’ sa vySetruje. Navrh listu generalnemu sekretarovi OSN Da-
vid poslal na vyjadrenie aj prvému tajomnikovi UV KSC Antoninovi Novot-
nému, ministrovi narodnej obrany Alexejovi Cepickovi a aj ministrovi vniitra
Rudolfovi Barakovi. V liste sa uvadzalo, ze balony maji vybusné zariadenie
a ich vybuchy sposobili uz vazne zranenia. Najmé v januari tohto roku nadobudli
nekontrolovane letiace balony taky rozsah, Zze ohrozuji bezpec¢nost’ civilnej do-
pravy na vnitro§tatnych linkach. Od 19. janudra 1956 bola v CSR viackrat do-
Casne prerusena jej prevadzka. Vlada CSR, ako sa uvadzalo v liste, viackrat pro-

12 Netspesnt snahu CSR v rokoch 1956 a 1957 na pdde Medzinarodnej organizacie pre civilné
letectvo presadit’ dokument, ktory by zo zodpovednosti za levocskl tragédiu obvinil USA
podrobne spracoval: SEGES. Balonové aféra v rézii komunistického Ceskoslovenska a jej
medzinarodné stvislosti. In MICHALEK a kol. Obraz a odraz osobnosti modernej doby.
Bratislava 2019, s. 377-381.

13 Narodni archiv Ceské republiky (NA CR), Praha, fond Urad predsednictva vlady — tajné
(UPV—T) 1945-1959, ¢. kart. 2054, €. j. 08999/56-ABO/1.
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testovala u vlad USA a NSR, Ze st zodpovedné za porusovanie medzinarodného
prava a ziadala, aby tuto Cinnost’ zastavili. Ked’ze toto ,, porusovanie ceskoslo-
venskej uzemnej zvrchovanosti nielen neprestalo, ale sa v poslednej dobe naopak
stupnuje, a ze ide o cinnost ktord je v rozpore so zakladnymi principmi Charty
OSN, mdam cest upozornit na iu z poverenia viady CSR Vasu Excelenciu a poZia-
dat Vas o podporu ceskoslovenskej viady v usili o zastavenie tychto akcii“.'* Je
zaujimavé, ze v tomto navrhu sa este o levocskej leteckej tragédii nehovori. Jeho
sucast'ou malo byt aj akési vysvetlujuce memorandum, ktoré vlastne opakovalo
frazy o balonovej hrozbe pre civilné letectvo. Navyse za nebezpecné oznacovalo
to, ze balony nesu provokativne tlacoviny a vybuchuju, pricom zapalna plyno-
va napln a vybusné zariadenie spdsobili vazne zranenia najmé detom. Tymto
ohrozuju zékladné principy Charty OSN a st v rozpore aj s Chicagskou doho-
dou 0 medzinarodnom civilnom letectve z roku 1944. Vlada CSR preto poklada
za nutné, aby tto zaleZzitost’ prerokovala Hospodarska a socialna rada (HSR)
OSN na svojom najblizSom zasadnuti. Ministerstvo zahrani¢nych veci pripravilo
k memorandu aj kratky text, odvolavajuci sa na bod €. 13 rokovacieho poriad-
ku HSR. Podl'a neho sa mal predlozit na 21. zasadnutie rady doplnkovy bod
,, Porusovanie vzdusného priestoru Statov balonmi ohrozujucimi bezpecnost le-
teckej dopravy a pésobiacimi Skody na zdravi a majetku obyvatel’stva“. Dagovi
Hammarskjoldovi ho mal odovzdat’ ¢eskoslovensky vel'vyslanec pri OSN Josef
Ullrich."”” Navrh ministra Davida najprv schvalil 2. februara 1956 Odbor zahra-
ni¢nych veci na Urade predsednictva vlady, pri¢om nemal obsahové pripomien-
ky. Prakticky dosah takéhoto listu séfovi OSN vSak podla neho zostane obme-
dzeny, ked’Ze nepredpokladd, ze generalny tajomnik OSN podnikne akékol'vek
konkrétne kroky iba na zaklade Ziadosti ¢eskoslovenskej vlady. Odporacal preto,
aby ziadost’ adresovali priamo HSR a aby na jej zasadnuti Ceskoslovenska de-
legécia predlozila navrh rezolucie, ktorou by sa zaoberala spominand Medzi-
narodnd organizacia pre civilné letectvo. T4 by potom mala informovat HSR
o vysledkoch svojho vySetrovania. Takyto postup vnimal FrantiSek Vavficka,
autor navrhu na spominanom Odbore zahrani¢nych veci, ako vyhodny aj z toho
dovodu, lebo sa mu dlhodobo budii musiet’ venovat’ medzinarodné organizacie.
Tym by sa dosiahol vacsi propagacny u€inok, zmobilizovala sa verejna mienka
a zaroven by to umoznilo taktické manévrovanie a trvalé propagandistické vy-
uzitie celej akcie, ktoré by potom CSR mohla aktivovat’ alebo utlmovat’ podla
svojich politickych zaujmov.'® S takymto postupom suhlasil aj predseda vlady
V. Siroky.

14 NA CR, f. UPV-T, tamZe, navrh listu ministra zahraniénych veci generdlnemu sekretarovi
OSN.

15 NACR, f. UPV-T, tamze, vysvetl'ujice memorandum, ¢. 09095/56/ABO.
16 NA CR, f. UPV-T, tamze, Informécia pre s. predsedu vlady, vec: balénové akcia — list gene-
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Diplomaticka ceskoslovenska nota, podpisand ministrom zahrani¢nych veci
a adresovana generalnemu tajomnikovi OSN, bola oficidlne odoslana 7. februara
1956 a nasledujuci den ju uverejnilo Rudé prdvo. Oproti povodnym navrhom
z konca januara a zaciatku februara vSak uz obsahovala aj obvinenia z letecke;j
tragédie pri Levoci. Zacinala konStatovanim o dlh§om porusovani zvrchovanos-
ti CSR tym, Ze ,,americké organizdcie vysielajii zo zdkladni na tizemi NSR do
Ceskoslovenskéeho vzdusného priestoru balony s tlacovinami, ktorych obsahom
Jje Ceskoslovensku nepriatel’skd a vojnova propaganda“."” V poslednych mesia-
coch vraj tieto balony sposobuji nebezpecné explozie, ktoré ohrozuji zdravie
a zivoty osOb. Nota spomina vybuch balonu v Mengusovciach pri Poprade zo
6. novembra 1955 a zranenia Ondreja Kokyho a Jana Conku. Pripomina tiez
exploziu balonu z 15. januara 1956 v obci Drienov pri PreSove a tazké zranenie
Milana Jurcika. A 26. januara 1956 vybuchol balon v obci Dobra Niva ned’aleko
Zvolena, pricom sposobil tazké popaleniny Emilii Kuchéarovej. Od 10. do 18. ja-
nuara 1956 boli vraj spozorované balony na vsetkych letovych trasach, najmé na
Slovensku. Nota d’alej hovori o leteckej tragédii pri Levoci, kde zahynulo 22 T'u-
di, a ze HSCL sa uz 21. januara obratila na Medzinarodnu organizaciu pre civilné
letectvo v Parizi so ziadost'ou, aby odstranila toto nebezpecenstvo. Ked’ze lety
balénov udajne pokragovali, CSR musela zastavit’ no¢nu letecka prevadzku.

Predoslé diplomatické kroky Ceskoslovenskej vlady u vlad USA a NSR sa
minuli u€¢inkom. Minister David sa priamo odvolaval na prazské noty z 20. jula
1953, 5. maja 1954, 19. aprila 1955, ako aj na vyhlasenie ministerstva zahranic-
nych veci z 11. novembra 1955, v ktorych sa vlada CSR dérazne ohradila proti
vysielaniu balonov nad jej izemie a oznacila ich za vmies$avanie sa do vnutor-
nych veci a porusovanie suverenity Statu.'® Vlada USA vsak neurobila ni¢ preto,
aby tuto akciu zastavila, ale naopak, nad’alej ju financovala a koordinovala zo
zapadonemeckého uzemia. Balony boli vraj velké 15 metrov, vazili s tlacovi-

ralnemu sekretarovi OSN z 2. februara 1956, €. j. 16.36.5/56.

17 Ceskoslovenska vidda zddd o zédkrok Organisaci spojenych ndrodii. Praha, CTK, In Rudé
pravo, 9.2.1956,s. 4.

18 Na uvedené prvé dve cCeskoslovenské noéty vlada USA odpovedala 24. méja 1954, pricom
uviedla, Ze balénova akcia je aktivitou sukromnej organizacie a vldda USA na nej nema ucast’,
¢o samozrejme, nebola pravda. Zaroven Washington potvrdil svoje stanovisko: je pravom
I'udi mat’ necenzurované spravy, komunisticka vlada v Prahe pripravuje 'ud o moznost’ mat’
slobodny styk s ostatnymi ndrodmi a letaky v balénoch su formou, ako im ten slobodny styk
aspon priblizit. Nota d’alej pokracuje: ,, ceskoslovenska viada tvrdi, Ze tieto letaky boli pod-
vratné a poburujuce... ak si praje ceskoslovenska vilada, aby nebola pouzivana takdto forma
styku medzi narodmi, je v jej moci odstranit nutnost takych prostriedkov tym, zZe otvori prie-
hradu pre volny pristup k ludu Ceskoslovenska. USA sii presvedcené, Ze slobodny styk medzi
narodmi vel'mi prospeje k podpore svetového mieru, na ktorom ceskoslovenska vilada neustale
zdérazituje zdujem*. NA CR, f. UPV-T, tamze, néta vel'vyslanectva USA z 24. médja 1954.
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nami okolo 600 kg, mali automatické fotokamery na snimanie terénu a rozhla-
sové vysielace a prijimace pre Spionazne ucely. Ked'ze ¢eskoslovenské protesty
u americkej vlady skonéili bez vysledku, povazuje vlada CSR ,,za nutné obratit
sa s touto zalezitostou na Organizaciu Spojenych narodov a upozornit Vasu Ex-
celenciu na cinnost’ americkych organizacii a vojenskych organov USA, ktord
Jje v rozpore so zakladnymi poziadavkami medzinarodného prava a so zasadami
Charty OSN “." Na n6tu ministra Davida odpovedal o dva dni Dragoslav Protic,
zastupca generalneho tajomnika s tym, ze s jej textom budi oboznamené vsetky
¢lenské staty OSN, ako to vlastne v zavere nota V. Davida ziadala.?

Na tato aktivitu Prahy na pdde OSN zareagovala zakratko aj americkd strana.
V podstate americky dokument poslal 3. aprila 1956 Jacob D. Beam z europ-
skeho oddelenia Statneho departmentu vel'vyslanectvu v Prahe s tym, Ze v tom-
to dokumente uvedeny elaborat by obsahovo mohol tvorit’ zaklad odpovede na
ceskoslovensku notu z 24. februara 1956. Islo o vyhlasenie Josepha C. Grewa,
predsedu Vyboru pre slobodnt Eurépu (FEC), adresované generalnemu tajomni-
kovi OSN z 19. februara 1956. Toto vyhlasenie uvadzalo dévody, preco bol FEC
nuteny siahnut’ po letdkovom médiu ako po spdsobe komunikacie s obcanmi za
zeleznou oponou a tiez podava fakticky dokaz ¢o sa tyka zodpovednosti balono-
vej operacie FEC z hl'adiska casu uvedenej nehody a vyjadruje presvedcenie, ze
zodpovedné za havariu st prirodné podmienky.

Memorandum Josepha C. Grewa z 19. marca adresované Dagovi Hammarsk-
joldovi v uvode konstatuje, Ze chce reagovat’ na spomenut no6tu ministra Vac-
lava Davida, v ktorej sa uvadza, ze americké balony ohrozuju leteck dopravu
v CSR a e sa tak porusuje Chicagskd konvencia o medzindrodnej civilnej letec-
kej doprave. S ohl'adom na tato notu prilozil 6-bodové vyjadrenie s konstatova-
nim, ze bude predlzené ¢lenskym Statom OSN, ktoré predtym dostali ceskoslo-
vensku nétu. V zhutnenej podobe memorandum obsahovalo toto:

1. FEC je sukromna americka organizacia, zapisana v registri organizacii
Statu New York od roku 1949, ktord sa snazi distribuovat’ informacny
material 'ud'om z vychodnej Eurdpy. Pre tento ucel je sprostredkovany
rozhlasom a v tlaéenej podobe pomocou malych balénov vypustanych
zo zapadného Nemecka. Tuto pracu robia vo viere, Ze plny tok informacii
prispieva k pochopeniu a priatel'stvu medzi l'ud'mi. Tato potreba je re-
flektovana v jednohlasne prijatych rezoltiicidch na konferencii UNESCO
v Montevideu roku 1954.

19 Ceskoslovenska vlada zada o zékrok Organisaci spojenych narodii. Praha, CTK. In Rudé pr-
vo, 9. 2. 1956, s. 4.

20 Seckretariat OSN odpovédel na telegram ministra zahrani¢nich véci CSR. In Rudé pravo,
14.2. 1956, s. 2.
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2. Komunistické vlady v Ceskoslovensku, Mad’arsku a Pol'sku, teda tych
krajin, do ktorych baloény uz roky prinasaju letaky FEC, porusuju prin-
cip slobodnej komunikacie, blokuju rozhlasové vysielanie a zabranuju
volnému pristupu zapadnych knih, novin i ¢asopisov, cenzuruju rodinna
korespondenciu a obmedzuji d’alsie média. FEC zastava nazor, ze tieto
restrikcie predstavuju jasné poruSenie preambuly Statitu UNESCO, v kto-
rej sa vyjadruje viera, ze Staty, ktoré sa brania zasadam UNESCO, medzi
inym aj vol'nému toku informacii, neumoznujui slobodnti vymenu vedo-
mosti a idei, ¢o vlastne brani komunikacii medzi fud’mi. CSR, Mad’arsko
a Pol'sko ratifikovali tento $tatut a vyhlasili ho za prirodzené pravo. Ak by
tato bariéra neexistola, nebolo by potrebné pouzit’ na komunikaciu balony.
Ale realna pritomnost’ bariéry, znamej ako ,,zelezna opona“, permanentné
odmietanie komunistickych rezimov vo vychodnej Eurdpe povolit’ 'udom
normalne kontakty so slobodnym svetom, obmedzenie pristupu k slobod-
nym vol'bam a obmedzit’ svoje vlastné formy vladnutia, to vSetko potom
prirodzene vytvara medzinarodnu ofenzivu.

3. Pocas poslednych dvoch mesiacov bol vlastne kazdy organ v sovietskom
bloku zapojeny do masivnej propagandistickej kampane proti americkym
balonom, ¢i uz boli pouzité pre vedecké alebo informacné ucely. Prejavila
sa snaha vyvolat’ v§eobecny zmétok v nazerani na balony. Zapojili sa do
toho aj krajiny, do ktorych neboli vysielané. Je signifikantné, ze ZSSR,
kam balony FEC nedolietavali, v ktorého jazyku neboli tlacené letaky,
sa stal lidrom v tejto kampani. Je tiez signifikantné, ze takmer po dvoch
rokoch operacii sa tieto balony s letdkmi stali predmetom hanlivého tvr-
denia, pripominajiiceho komunisticka ,,biologicku vojnu®, z ktorej bola
obvinovana OSN pocas korejskej vojny.

4. Sovietsky blok si za zaklad svojich utokov zvolil obvinenie z ,, hazardu
voci leteckej doprave . V tomto spojeni Grew poznamenal, Ze balony vy-
sielajuce FEC s nakladom vazia jeden az tri kilogramy, bez nakladu jeden
kilogram, su z tenkého 1,5-milimetrového plastu. Rozsiahle stadie a pre-
doslé hodnotenia Amerického uradu civilného letectva (US Civil Aero-
nautics Administration) dokazali, Ze vaha nakladu (jedna az 7 libier, t. j. od
pol do troch kg) nepredstavuje riziko pre letectvo. Vysledky tychto Stadii sa
premietli vo fakte, Ze smernice Vyboru pre koordinaciu amerického letec-
tva (Air Coordinating Committee of the US), krajiny s najhustejSou letec-
kou dopravou, platia iba na balony nesuce naklad nad viac ako 5 kg. To isté
potvrdzovali aj predpisy amerického ministerstvo obrany (US Department
of Defense). Tisice balonov s kovovymi vysielackami s vahou 6 libier (t. j.
okolo 3 kg) vzlietaju denne po celom svete, obycajne z letisk a bez bariér
¢i hranic. Neexistuje ziadny dokaz, Ze by spdsobili akukol'vek nehodu.
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Grew tiez poznamenal, ze FEC balony st vybavené pristrojmi, ktoré za-

bezpecia, aby sa balony znehodnotili a plyn z nich unikal predtym, nez sa

dostanu na zem. Balon leti vo vySke 24 — 40-tisic stop (7 300 — 12 200

metrov), ¢o je d’aleko nad maximalnou vyskou civilnych ¢i komerénych

lietadiel.

5. Ceskoslovenska vlada v néte z 24. februra 1956 vyhlasila, Ze havaria
lietadla v Tatrach na Slovensku 18. januara 1956 bola zapri¢inena ,, ko-
liziou lietadla s balonom ', nalozenym nakladom tlacovin. Ako na toto
obvinenie reagoval Grew? ,, Nehoda bola kruta pre 22 cestujucich, ktori
zomvreli, a pre ich rodiny a priatelov. Ale obvinenie je falosné. V prvom
rade, Ziadne balony neboli vyslané FEC-om na Slovensko 18. januadra
1956 do momentu, kedy bola oznamena havaria. Po druhé, balony, ktoré
boli predosly den vyslané mali Standardnu vahu 3 libry (t. j. 1,36 kg).
Po tretie, verejne dostupné zaznamy o rychlosti vetra priamo demon-
Struju, ze Ziadny balon FEC zo zapadného Nemecka nemohol dosiah-
nut’ priestor Tatier o 14.47 miestneho casu 18. januara 1956, ked’ malo
lietadlo udajne, predtym ako havarovalo. posledny radiovy kontakt. !
Podl'a Grewovej noty niektoré vyhlasenia predstavitel'ov ceskoslovenske;
vlady jasne naznacovali, Ze skuto¢nou pri¢inou nest’astnej leteckej havarie
boli poveternostné podmienky:

a. priznali, Ze viditeI'nost’ v ¢ase nehody bola iba 70 stop (21,3 metra);

b. priznali, Ze lietadlo, ktoré¢ normalne malo letiet’ z Bratislavy do Kosic
bolo donutené pre zIé poveternostné podmienky zmenit’ trasu a poku-
sit’ sa pristat’ na letisku Poprad-Tatry;

c. priznali, Ze oblast’ Vysokych Tatier je znama riskantnym terénom pre
leteckt navigaciu pocas nepriaznivého pocasia;

d. oficialna predpoved cCeskoslovenskych a pol'skych sprav o pocasi,
zalozena na informaciach troch stanic v danej oblasti hovorila, Ze
0 16.00 miestneho ¢asu bude zatiahnutd obloha, viditeInost’ bude

v dosledku hmly a snezenia zniZena na ,, nulu az tri desatiny mile >

Memorandum J. C. Grewa generalnemu tajomnikovi OSN poukazovalo
na d’al$iu nezrovnalost’ v ¢eskoslovenskych obvineniach. Praha obvinila
FEC, Ze letaky, ktoré sa dostali do oblasti, boli oznacené ako ,,Free Eu-
rope*. Zaznamy FEC v8ak podl'a Grewa ukazuju, ze ziadne letaky s tymto
nazvom neboli vyslané v tom Case alebo predosly den do oblasti a ani kde-

21 National Archives and Records (NAR), College Park, MD, f. RG-59, US State department
towards internal affairs of Czechoslovakia, roll 8, no. 949.723/2-2555 CS/W.
22 NAR, tamze, roll 8, no. 949.723/2-2555 CS/W.

187



Historicky Casopis, 73, 1, 2025

kol'vek inde. A d’alej, pokradoval Grew, Ceskoslovensky civilny letecky
urad znova oficialne 21. februara 1956 vyhlasil, ze balony, ktoré spdsobili
havariu vazili 100 — 150 kg. Ziadne balény, ktoré by vazili nad $tandardné
tri libry (1,36 kg) neboli vyslané FEC-om ani nasledujtici den.

6. Preto vzhladom na uvedené okolnosti, bol Grew presvedceny, Ze ob-
vinenia sovietskeho bloku sii motivované, nie s ohladom na fakty, ale
stalou obavou z dosledkov volného toku slobodnych informacii.??
Viac dokumenty k aktivite jednej ¢i druhej strany po linii OSN v da-
nej veci neuvadzaju. Organizacia s prezentovanymi notami (Cesko-
slovenskou ¢i americkou) ni¢ nepodnikla a ani sa nimi nezaoberala.

Protiamerickt (protibalonovil) diplomaticku ofenzivu nastartovala Praha ofi-
cidlne noétou, adresovanou vel'vyslanectvu USA v Prahe 24. februara 1956. Chro-
nologicky ju vsak predbichala tajnd vnutorna (Ceskoslovenskad) komunikacia.
Potvrdzuje to list ministra zahrani¢nych veci Vaclava Davida predsedovi vlady
Viliamovi Sirokému a naért (navrh) néty vldde USA, ktorych prijem potvrdil
urad predsednictva vlady 28. janudra 1956. David navrhuje, aby sa vlada — popri
uz vykonanych alebo pripravovanych krokoch — obratila znova na vladu USA so
ziadostou o zastavenie nepriatel'skej Cinnosti proti CSR a ,,aby sme si teraz uz
vyslovene vyhradili pravo uplatnit voci nej narok na nahradu vsetkych skod, kto-
ré tato c¢innost sposobuje ceskoslovenskym obéanom a podnikom “.** S ohl'adom
na prebiehajiice rokovania o otvorenych hospodérskych otazkach medzi CSR
a USA navrhol zvolit’ takyto postup: urychlene odovzdat’ americkému vel'vysla-
nectvu nétu a uverejnit’ ju v plnom zneni v tlaci a rozhlase. Taktiez pozadoval,
aby vlada na najblizSom rokovani o spomenutych otvorenych hospodarskych
otazkach vzniesla — s odvolanim sa na notu, bez akéhokol'vek d’alSieho vykladu,
ktory by sa dotykal politickej stranky veci — poziadavku, aby sa do programu
zaradilo aj prerokovanie néhrady $kod sposobenych Ceskoslovensku balonmi
vysielanymi zo zapadného Nemecka.” O vzneseni tejto poziadavky vSak nemala
byt’ vydana tlacova sprava.?* Navrh néty V. Davida v podstate zopakoval zname
fakty: zacatie balonovej akcie v roku 1951, sumarizoval dovtedajsie diplomatic-
ké noty 1 dorazné ohradenie sa proti tejto ¢innosti, ktort1 opravnene oznacoval za
porusovanie medzinarodného prava a suverenity CSR. Konstatovalo sa v fiom,

23 NAR, tamze, roll 8, no. 949.723/2-2555 CS/W.

24 NACR, f. UPV-T, tamze, & m. 08.893/56-ABO/1, s. 1.

25 NACR, f. UPV-T, tamZe, &. m. 08.893/56-ABO/1, s. 2.

26 Spomenuté rokovania o otvorenych hospodarskych otazkach sa zacali uz v roku 1946, avsak
po februari 1948 boli ¢eskoslovenskou stranou prerusované a jednou ¢i druhou stranou bloko-
vané najmé s politickou argumentaciou. Boli ukoncené, v prvom rade vd’aka tvrdému postoju
a tlaku americkej administrativy, az za¢iatkom roku 1982.
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ze nad uzemie republiky su vysielané balony vel'kych rozmerov, ktoré sposobuju
obc¢anom pocetné zranenia a v poslednom case — ked’ze lietajii vo vyske jeden az
Styri kilometre — ohrozuju ¢eskoslovensku vnutrostatnu letecku dopravu.?” Tento
navrh este nespominal zodpovednost’ USA za levocsku tragédiu, ale jasne ziadal
zastavit’ tito nepriatel'ski ¢innost’ a vyhradzoval si pravo uplatnit’ vo¢i USA
nahradu za vsetky sposobené skody.

Konecny text predmetnej ¢eskoslovenskej noty z 24. februara 1956 bol mier-
ne upraveny, najméd vsak doplneny o obvinenie USA z levocskej leteckej hava-
rie. Samotna ndta zacina vSeobecnou zdvorilostnou frazou o prejaveni ucty mi-
nisterstva zahrani¢nych veci americkému vel'vyslanectvu a nasledne oznamuje
fakty: levocska letecka tragédia (22 mftvych a 4 tazko zraneni), Cinnost’ vySetro-
vacej komisie ministerstva dopravy a jej zavery z 21. februara 1956 (prva sprava
komisie je vSak z 31. januara 1956), lietadlo v perfektnom stave, bezproblémova
otocka pred pristavacim manévrom, nahla zmena kurzu a strata vysky, ako do-
vod zrazka s externym predmetom. Néta potom opakuje zname veci zo spravy
komisie (chybajica anténa radiostanice, vypovede miestnych obyvatel'ov, kto-
i v priestore videli balony s nakladom letakov, zniceny balon dva kilometre
od zrazky, poskodena predna cast’ trupu lietadla) a opakuje aj predoslé zname
diplomatické noty z rokov 1953 — 1955 ¢i obvinenia z porusenia Charty OSN
i Chicagskej konvencie o medzinarodnej leteckej doprave. Zaroven konstatuje,
ze americka reakcia na vsetky uvedené balonové aktivity nebola Ziadna, resp.
7e ich odmieta zastavit. Ceskoslovenska vlada zaroven vyjadruje rozhoréenie
vietkych obyvatel'ov CSR nad americkymi aktivitami, ktoré sposobili katastrofu
lietadla na Slovensku a ¢o najdoraznejsie protestuje proti vysielaniu balénov do
ceskoslovenského vzdusného priestoru. Tyka sa to nielen letdkovych balonov
americkych organizacii, ale aj balonov vybavenych fotografickymi pristrojmi
pre Spionazne Ucely vojenskych organov USA. V zavere noty Praha opédt’ co
najdoraznejsie ziada vladu USA, aby zabranila vysielaniu balénov nad tzemie
Ceskoslovenska a aby osoby, ktoré tymito aktivitami spdsobili havériu lietad-
la na Slovensku boli potrestané s najvacsou prisnost'ou. Zodpovednost’ spociva
popri vlade USA aj na vlade Nemeckej spolkovej republiky a ¢eskoslovenska
strana bude trvat’ na kompenzacii vsetkych skod.?®

O priprave ¢i aj existencii protiamerickej noty vel'vyslanec Alexis U. Johnson
vedel. Mozno predpokladat,, Ze ani jej obsah nebol pre neho prekvapenim. Stét-
nemu departmentu uz 22. februara 1956 v telegrame ¢. 340 totiz napisal konzul

27 NACR, f. UPV-T, tamze, ¢&. m. 08.893/56-ABO/1, navrh néty ministra V. Davida adresovany
premiérovi V. Sirokému.

28 NAR, tamze, roll 8, Copy of complete text in unofficial English translation ,,Protest against
sending of baloons over Czechoslovak territory, February 24, 1956, no. 107.706/56-ABO/1.
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v Prahe Harold C. Vedeler, Ze oficialne komuniké zverejnené na tlacovej konfe-
rencii predchadzajuci deil oznamuje udajné vysledky vySetrovania komisiou vy-
tvorenou ministrom dopravy ohl'adne havarie lietadla 18. januara na Slovensku.
Ako dokaz a pricina sa uvadza kolizia trupu lietadla s nakladom baldna. ,, Toto
reprezentuje prvé priame a otvorené verejné obvinenie, “ sucho konstatoval Ve-
deler, ,,Ze balon sposobil zrazku, hoci podobné predosié konstatovania Prahy
takéto stanovisko implikovali a dalo sa teda ocakdvat.“® Pre amerického titu-
lara v Prahe Alexisa U. Johnsona, ako aj pre samotny Washington, obvinenie zo
zodpovednosti za havariu lietadla malo ovela hlbsi rozmer, ¢o si ¢eskoslovenska
strana urcite dobre uvedomovala a snazila sa ho preto vyuzit' ako silny propa-
gandisticky tromf. Zahtnalo 22 mftvych aktérov letu Dakoty OK-WDZ. Neslo
o nejaké majetkové ¢i obchodné problematické hodnoty, ale o hodnoty 'udského
zivota. Tu mozno vidiet’ jeden z nosnych dovodov, preco americka strana tak
zodpovedne pristupovala k tejto zalezitosti, hoci, v dosledku nedostato¢nych in-
formacii v tejto veci zo zaciatku viac-menej tapala. K tomuto stanovisko priam
priamo nabada telegram Johnsona svojmu ministrovi do Washingtonu ¢. 346
z 28. februara 1956: ,, Nie som v pozicii dostatocne posudit' vSetky faktory, nie
som schopny poskytnut’ pevné odporucania na odpoved’ k ceskej note, zhrnutej
v telegrame ambasady ¢. 345. Napriek tomu verim, zZe nasa odpoved must brat
do tivahy fakt, Ze Cesi v sicasnosti riadia tito vec absoliitne ¢isto z propagan-
distického hladiska...“* Dalej vysvetluje, Ze Praha postavila svoju tézu najprv
na balénovej hrozbe pre dopravné lietadlo, potom sa ukazala zasadna Casova
nezrovnalost’ na ¢eskoslovenskej argumentacii o zrazke, navySe zdovodnila
havariu lietadla aj nejasnymi a nevierohodnymi odbornymi dokazmi. Napriek
tomu vSetkému nebude jednoduché vyvratit’ tuto protiamerickl propagandu. Za
podstatny faktor, resp. vyhodu oznacil to, ze jeden velmi maly FEC balon by
nemohol spdsobit’ skutky, z ktorych ich obvinila Praha.

Vel'vyslanectvo USA v Prahe odpovedalo noétou €. 385 10. aprila 1956. Navy-
Se obsahovala aj text spominaného Josepha C. Grewa generalnemu tajomnikovi
OSN z 19. februara 1956. Obvinenie zrazky lietadla s balonom vel'vyslanectvo
odmietlo. Tvrdenie, ze balon spdsobil havariu lietadla oznacilo ako ,, unfound-
ed " (neopodstatnengé).’!

Americkym stanoviskom sa apetit a zamer Prahy udrziavat’ ohen pod pro-
pagandistickym kotlom nezmensil a diplomaticky ping-pong okolo pricin ha-
varie civilnej Dakoty OK-WDZ pokracoval novou rozsiahlou prazskou nétou
z 19. juna 1956. Tato nota, ako je v diplomatickej koreSpondencii beznym zvy-
kom, opakovala predoslé zname fakty a stanoviska spojené s havariou Dakoty

29 NAR, roll 8, no. 949.723/2-2756.
30 NAR, roll 8, no. 949.723/2-2856.
31 NAR, tamze, roll 8, no. 949.723/2-2555 CS/W, American Embassy Prague, April 10, 1956.
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OK-WDZ z januara toho roku. Za katastrofu moze zrazka s balonom vyslanym
., sukromnou americkou organizaciou* (v pozadi vlada USA) zo zapadného Ne-
mecka a doplatilo na fiu zivotom 22 ceskoslovenskych obcanov. Ministerstvo
zahrani¢nych veci taktiez uviedlo, Zze vlada USA sa vyhyba meritornej odpo-
vedi na Ceskoslovensku notu z 24. februara, pokusa sa preniest zodpovednost’
za vysielanie balonov FEC a odmieta vziat' na vedomie memorandum Josepha
C. Grewa z aprila toho roku, poslaného generalnemu tajomnikovi OSN. Praha
zaroven konstatovala, Ze vlada USA sa nielenze zdraha meritorne odpovedat
na udaje a poziadavky uvedené v note z 24. februara, ale sa zdrzala aj zaujatia
vlastného stanoviska k prehlaseniu tzv. Vyboru pre slobodnt Europu. Vyvolava
to dojem, Ze sama ma pochybnosti o tom, ¢o sa ,, v fomto provokativnom vyhlase-
ni uvadza... , zdraha sa s nim stotoznit’ a je si pravdepodobne vedoma toho, Ze

,,dovody, ktoré tento vybor prinutili posielat’ balony do Ceskoslovenska
su z hladiska medzindrodne pravneho uplne irelevantné a nemozu nijako
ospravedinit hrubé porusovanie vzdusného priestoru Ceskoslovenska, ani
oslabit’ zodpovednost' USA za katastrofu ceskoslovenského dopravného
lietadla, sposobenii balonom americkej organizacie, ilegalne vyslanym
nad Ceskoslovensko “.3

Vzdusny priestor iného $tatu (CSR) balony jednoznaéne porusovali, &o viak
neznamenalo, ako podsuvala Praha, Ze si vlada USA automaticky prizna zod-
povednost’ za havariu lietadla a 22 zivotov. Prazska nota d’alej argumentova-
la, Ze zvrchovanost’ §tatu nad jeho uzemim a vzdu$snym priestorom je jednou
zo zéakladnych zasad medzinarodného prava, pricom sa odvolavala na Dohodu
o medzindrodnom civilnom letectve z roku 1944.> USA ako spolusignatar tohto
dokumentu i ¢len Medzinarodnej organizacie pre civilné letectvo mali podla
Ceskoslovenskej noty povinnost’ dodrziavat’ toto zvrchované pravo. Vysielanie
balénov bolo podl'a ¢eskoslovenskej noty v rozpore s ¢lankom 8 tejto dohody,
ktory pojednaval o bezpilotnych leteckych prostriedkoch a stanovil zakaz ich
letov nad tzemie inych $tatov, s vynimkou zvlastnych povoleni daného statu.*
Ceskoslovensko vldde USA taky suhlas nedalo a v tomto ohlade bolo pravne
stanovisko CSR nespochybnitel'né. Toto Washington re$pektoval, ale na druhej
strane sa nemienil nechat’ zatladit' do kata argumentaciou o zodpovednosti za
letecku katastrofu a odmietal nad’alej aj to, ze balon tato katastrofu sposobil.

32 NAR, tamze, roll 8, ¢eskoslovenska nota vlade USA z 19. jina 1956, no. 123.350/56-ABO/1,
s. 2.

33 Clanok 1 tejto dohody stanovoval: ,, Zmluvné strany uzndvajii Ze kazdy §tat mé viplnii a vyluc-
nu zvrchovanost nad vzdusnym priestorom na svojom uizemi.

34 NAR, tamze, roll 8, ¢eskoslovenska noéta vlade USA z 19. juna 1956, no. 123.350/56-ABO/1,
s. 3.
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Uvedena prazska nota sa odvolavala aj na d’alSie skutocnosti. Balony FEC
vysielané na ¢eskoslovenské tizemie boli vraj 15 metrov dlhé a vazili s nakla-
dom okolo 180 kg. Udajne o tom existovali svedectva pilotov a leteckého per-
sonalu. Nota upozornila aj na to, Ze nebezpecenstvo balénov pre civilnu letecku
dopravu riesi aj Medzinarodné zdruzenie pre letecki dopravu i Medzinarodna
organizacia pre civilné letectvo. Poskytla tiez vlastny pohl'ad na poziciu FEC,
podrla ktorého je tato ¢innost’ vykonavana so sthlasom a za plnej podpory vlady
USA ata nesie za jej ¢innost’ plnti zodpovednost’. Na zaklade uvedeného ziadala
v néte vladu vo Washingtone, aby uhradila vSetky sposobené skody v suvislosti
s havariou a umrtim 22 pasazierov. Celkovu skodu vy¢islila na 5 525 374 K¢s,
z ¢oho pripadala nahrada $kod cestujicim a ich pozostalym 4 970 703 K¢s a pre
CSA 554 671 K&s.>® Nota taktiez trvala na prisnom potrestani zodpovednych
0s0b za thto tragicku katastrofu a rovnako na tom, aby vlada USA urobila okam-
Zité opatrenia, ktoré znemoznia vysielanie d’al$ich balonov do ceskoslovenského
vzdusného priestoru. Vel'vyslanectvo v Prahe pripravilo nasledujuci den kratke
summary &eskoslovenskej noty pre Statny department, v ktorom uvedené sumy
ako nahrady $kod uviedlo v dolaroch pri vymennom kurze 1 : 7,17, t. j . celkovo
789 339 dolarov, z toho 710 100 dolarov pre obete a pozostalych.*® Na zakla-
de akého kl'uca a kto vlastne stanovil tieto sumy na ¢eskoslovenskej strane?
Samotny navrh noéty (odpovede) na Ceskoslovensky dokument z 19. jina 1956
vypracovali v podobe tajnej inStrukcie ¢. 1911 a doslovnej néty v Eurépskom
oddeleni Statneho departmentu 24. septembra 1956.

Tajnad smernica mala viac-menej podobu informa¢ného a inStrukéného doku-
mentu, ¢o mieni Statny department v danej veci d’alej podniknut’. Experti mali
posudit’, ¢i Praha v note z 19. jina 1956 poskytla dostatocné dokazy o tom, ze
nehoda 18. januara bola vysledkom kolizie s balonom FEC. Ak Praha neposkyt-
ne vierohodny dokaz, alebo ak ten dokaz bude taky, Zze nebude mozné postavit
na fiom realne fakty, vlada USA bude v pozicii, Ze na primeranom pravnom za-
klade bude méct’ odmietnut’ poziadavku nahrady. Ti moze odmietnut’ aj v zho-
de s politikou prijatou Statnym departmentom v stvislosti s pripadmi leteckych
incidentov v ZSSR a jeho satelitoch, a teda méze vyzvat’ ceskoslovenskl vladu,
aby predlozila pripad na Medzinarodny stdny dvor do Haagu, pricom vyska
nahrady za Skody by mala byt priblizne adekvatna s americkym vyc¢islenim
a s americkym sthlasom. To vSak Washington odmietal urobit’, nakol’ko by tak
potvrdil prazska tézu o americkej zodpovednosti. Zaroven vyjadril obavu, ze
Ceskoslovenska vlada méze sfalsovat’ svoje dokazy, a preto je dolezité, aby vec
vysetrovali nezavislé organizacie, ktoré su na to kompetentné, a aby dostali po-

35 NAR, tamze, roll 8, ¢eskoslovenska ndta vlade USA z 19. juna 1956, no. 123.350/56-ABO/1,
s. 6.
36 NAR, tamze, roll 8, from Prague to Secretary of State, no. 586, June 20, 1956.
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trebné podklady a svedectva i d’alsie relevantné dokazy. Ceskoslovenska vlada
by mala dat’ zodpovedajiicu odpoved a zabranit’ akymkol'vek pokusom o zataje-
nie faktov. A tato odpoved’ (sumare Ci Ciastkové vySetrovacie spravy) musi byt
podlozena aj kopiami relevantnych dokumentov.?’

Navrh textu americkej noty (pri texte je pouzitd podpisova Sifra Statneho
podtajomnika Johna F. Dullesa) sa zameral priamo na fakty — vlada USA pre-
Studovala Ceskoslovensku nétu z 19. juna 1956 a odvolala sa na predoslé noty,
v ktorych sa hovori o udajnej americkej zodpovednosti za nezakonné aktivi-
ty sukromnej entity FEC. A tu podl'a nej zostavala bez odpovede rozhodujica
otazka, ¢i ,,bol tento incident v skutocnosti priamym vysledkom kolizie medzi
Ceskoslovenskym lietadlom a balonom FEC ¥ Vlada USA trvala na verzii, Ze si
zela vidiet’ vsetky relevantné dokumenty a dokazy a az potom k nim vypracuje
vlastné stanovisko. Pozadovala preto tieto originaly alebo overené kopie:

1. plny text spravy, spolu s prislusnym dokazovym materialom, ktory komi-

sia mala v rukéach a z ktorého vyvodila zaver o zodpovednosti za havariu;

2. kopiu letového planu vyplnenu pilotom lietadla ohl'adne zmeny pdvod-
ného letu, spolu so vSetkymi vystavenymi inStrukciami pre pilota na
cestu a vSetky zmeny v letovom plane, ziadané alebo oznamované, ¢i
uz v pisomnej alebo radiovej podobe, pokryvajice cely let od povodne;j
destinacie po odklonenie ciela a havariu;

3. uplny prepis vSetkych predpovedi pocasia a sprav ¢i klimatickych pod-
mienok, ako boli pozorované na zemi a vo vsetkych vyskach od Casu
povodného odletu po Cas zrazky tak ako boli zachytené a oznamované
vSetkym lietadlam vratane DC-3 OK-WDZ, t. j. poskytnit’ zaznamy
meteorologickych dat, vratane vetra, viditelnosti, teploty, dazd’a, snehu
a l'adu, obla¢nosti a podobne;

4. kopie vsetkych zaznamov radiovych vstupov radiostanicami na zemi
a v lietadle, ako aj vSetky zdznamy komunikacie v lietadle pocas jeho
havarie, ako aj prepisy celej konverzacie medzi lietadlom a letiskom,
vratane zaznamov d’al$ich vzdialenejSich ¢i blizSich stanic v oblasti ha-
varie, menovite v Bratislave, Zvolene, Kosiciach, Presove a Spisskej No-
vej Vsi;

5. fotokopie trosiek lietadla a trosiek balona, ktory sposobil koliziu, a kopie
literatury, ktort komisia nasla s balonom pocas vySetrovania nehody;

6. kopie zdznamov udrzby lietadla pre aktualne obdobie, zahfiiajice mene;j
nez 15 dni pred nehodou, zachytavajtice technické a operacné podmien-

37 NAR, tamze, roll 8, Department of State instruction no. 1911, September 24, 1956,
no. 949.723/9-2456, secret.

38 NAR, tamze, roll 8, Department of State instruction no. 1911, September 24, 1956,
no. 949.723/9-2456, secret, verbatim text, s. 3.
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ky lietadla a vSetkych jeho pristrojov, mechanické Upravy casti lietadla,
odporucané alebo urobené elektrické a elektronické upravy na lietadle;

7. kopie pisomnych pravnych ukonov a pracovnych postupov na letisku,
kde lietadlo malo pristavat’, popis vSetkych navigacnych pokynov a pred-
pisov, pristrojov, spolu s popisom typov navigacnych pristrojov v lie-
tadle, radiové frekvencie pouzité pri lete na pozemne;j stanici, frekvencie
pouzité na komunikaciu s lietadlom;

8. od ceskoslovenskej vlady sa ziada, aby detailne popisala dokaz, ako je
uvedené v jej note z 24. februara 1956, ze lietadlo bolo v perfektnom
technickom stave, ze jeho let prebiehal normalne az do doby pristavania
a ze ukoncilo predpisant otoc¢ku v kontrolovanom zostupe na letisku Po-
prad-Tatry. Ceskoslovenska strana by mala tiez uviest $pecifické dovody,
preco bola finalna letiskova destinacia zmenena z KoSic na Poprad.

Zaver navrhu Dullesovej noty je kategoricky. Ziada Prahu,

,zvlast vzhladom na to, zZe Ziadny predstavitel USA nebol prizvany do
vySetrovacej komisie, aby povolila vysetrovatelom akreditovanym viadou
USA podla ich uvazenia: vysetrit povod vsetkych dokumentov, navstivit
miesto havarie a skontrolovat informacie od pozemnych stanic, vratane
letiska Poprad-Tatry a dalsich miest v okoli drahy letu, ako aj dalsich
miest tykajucich sa letu a havarie, ako aj urobit fotokopie vsetkych doku-
mentov a objektov, ktoré su do veci zapojené “.%*

Samotnu nétu odovzdalo vel'vyslanectvo USA v Prahe ministerstvu zahranic¢-

nych veci 9. oktobra 1956. Bola identicka s navrhom Dullesovej noty z 24. sep-
tembra 1956 a v zavere konstatovala:

., Ked' ceskoslovenska viada odpovie na uvedené poZiadavky, viada USA
bude, po starostlivom Studiu faktov a okolnosti, odpovedat’ detailne na
vSetky body, ktoré boli uvedené v notach ceskoslovenskej viady z 24. feb-
ruara a 19. juna 1956. %

Predpokladat’, ze by Praha kladne a pravdivo zareagovala na takéto pozia-

davky, by bolo naivné. Bolo to z politického hl'adiska neredlne. Ani v d’alSich
nétach nevybocila zo svojej propagandistickej linie, o com sved¢i nasledujuca
diplomaticka koreSpondencia.

39

40

NAR, tamze, roll 8, Department of State instruction no. 1911, September 24, 1956,
no. 949.723/9-2456, secret, verbatim text, s. 5.

NA CR, f. Utad civilniho letectvi (UCL), ¢. kart. 151, 1956, nota vel'vyslanectva USA v Prahe
¢. 117 z 9. oktobra 1956.
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Odpoved na posledni americku nétu v podobe 26 stranového dokumentu
odovzdalo prazské ministerstvo zahrani¢nych veci vel'vyslanectvu USA v Prahe
20. februara 1957. Praha v nej konstatuje posun v pohl'ade americke;j strany. Vi-
diet vraj, ze Washington starostlivo prestudoval jej noty z februara a jina 1956.
Avsak americké stanovisko v oktdbrovej note oznacila za neuspokojivé (not sat-
isfactory) pretoze:

* saodvolava na predchadzajuce americké noty, ktoré obraiuju nelegitim-

ne vysielanie balénov s provokativnou literatarou;

» ziada o poskytnutie mnozstva tidajov, ktoré nie st nevyhnutné pre sta-
dium pricin leteckej havarie a vySetrovanie havarie lietadla, na palube
ktorého boli len Ceskoslovenski obcania, je vysostne v jurisdikcii cesko-
slovenskych autorit;

* USA sa vyhybaju jasnému uznaniu vlastnej zodpovednosti na zaklade
medzinarodného prava za aktivity FEC a vydanie takého prehldsenia
v tejto podstatnej otazke podmienuji poskytnutim ¢eskoslovenskych do-
datoc¢nych tidajov ohl'adne leteckej havarie, ktoré st iplne nepodstatné
v tejto zalezitosti.

Poziadavka USA na detailné informacie ohl'adne havarie podl'a prazskej noty
naznacuje, ze USA sa stale vyhybaji prevziat' zodpovednost’ za aktivity Radia
Slobodna Eurdpa (RFE), ktoré sposobili havariu. Rozdiel medzi tymto faktom
a faktom vyhybania sa uznat jasntl zodpovednost’ je tak vazny, ze Ceskosloven-
ské vlada je opravnena ziadat’ USA, aby okamzite uznali svoju zodpovednost’ za
aktivity FEC, a to eSte predtym, nez jej poskytne ziadané udaje. Namiesto toho,
aby splnili ¢eskoslovensku poziadavku, vyziadali si poskytnutie d’al§ich pod-
robnosti, ako napr. identifikacné idaje a informacie o servisnych prehliadkach
lietadla, mena a kvalifikaciu posadky, mena a datumy narodenia a rodinny stav
pasazierov, udaje o pocasi v Tatrach v Case havarie, popis naviga¢nych a ko-
munikacnych pristrojov na letisku, detailné informacie o vraku lietadla, mozné
technické chyby, ktoré mohli mat’ vplyv na havariu, odtrhnuté sticasti z vraku
z dovodu kolizie s vonkaj$im predmetom, informacie o pocasi podla svedectiev
prezivsich a dokazy od miestnych svedkov dokazujuce stret s balonom, doklad-
nu rekonstrukceiu letu podl'a zisteni vySetrovacej komisie ¢i rekonstrukciu toho,
¢o sa stalo od zaciatku pristavacieho manévra.*! Vysetrenie komisie podla praz-
skej noty uzavrelo havariu ako dosledok kolizie s balonom vypustenym nelegal-
ne do ¢eskoslovenského vzdusného priestoru americkou organizaciou FEC. Toto
potvrdila rekonstrukcia letu a najdenie zostatkov balona ned’aleko havarie. Nota

41 NAR, tamze, roll 8, summary text, Johnson from Prague to Secretary of State, tel. no. 405,
February 21, 1957.
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z Prahy kon¢i opatovnym tvrdenim o zodpovednosti USA za havariu na zaklade
tychto informacii a opakovanou ziadostou o kompenzaciu $kod v uz spomenute;j
vyske 5 525 374 K¢s.

Havariu Dakoty v Tatrach konzultovalo americké vel'vyslanectvo s americ-
kym vojenskym a leteckym atasé v zapadnom Nemecku aj s niektorymi americ-
kymi leteckymi odbornikmi a vySetrovate'mi na americkych leteckych zaklad-
niach vo Frankfurte a Mnichove. Nezavisle od seba vyjadrili nazor, ze zo sumy
dostupnych informacii nevedia zodpovedne urcit’, €o sa pri pristavani Dakoty
udialo. Preto poziadali o poskytnutie d’al$ich potrebnych informacii, najmé po-
kial ide o pristavaciu drahu na popradskom letisku a okolité terénne podmienky.
Zaroven chceli vediet,, aké druhy balonov sa v tom ¢ase nachadzali nad uzemim
a ¢i neboli poskodené letiskové pristavacie zariadenia. Rekonstrukcia letu DC-3
podla nich naznacuje, Ze pri pristavani panovalo napitie a stres, a to kvoli slabej
viditel'nosti a vplyvu silného vetra. Havariu mohol zapri¢init’ i nedostatok pali-
va.”2 Ked'ze Praha sa nechystala takéto informacie poskytnit, Statny department
nemohol redlne pokracovat’ v linii vlastnej analyzy pric¢in havarie.

Via facti, v roku 1958 doslo v ramci sledovanej problematiky pri¢in havarie
Dakoty OK-WDZ z americkej strany k vyznamnému posunu.** Dna 21. apri-
la 1958 odoslala centrala vo Washingtone (vykonny Statny tajomnik Christian
Herter) vel'vyslanectvu v Prahe instrukciu ¢. 1998 v podobe navrhu textu noty,
ktora mala byt adresovana ceskoslovenskému ministerstvu zahrani¢nych veci.
Instrukcia mala byt zahrnuta v noéte vlady USA ako odpovede na dve Cesko-
slovenské noty z jina 1956 a z februara 1957, v ktorych Praha ziadala okrem
in¢ho nahradu skod za havariu lietadla. V sprievodnom liste k tejto inStrukcii
sa eSte konStatuje, Ze navrhnuta néta je vysledkom starostlivého a zodpoved-
ného skumania faktov a kazdé tvrdenie v nej je podlozené pravnym dokazom.
Ceskoslovenska vlada vyfabrikovala pribeh o pri¢inach havarie lietadla, hoci je
uplne zrejmé, ze havaria lietadla pri letisku Poprad-Tatry 18. januara 1956 bola
dosledkom nespravneho rozhodnutia vedenia CSA, ktoré rozhodlo o vypraveni
posadky na samotny let. Ako d’alej uvadza tato noéta, je jasné, ze Ceskoslovenska
vlada zamerne vykreslila nehodu tak, aby mala argument ziadat' o ukoncenie
letov FEC balénov. V celej tejto snahe vsak Statny department videl i d’alie
principy medzinarodného prava, ovela vaznejsie a dolezitejSie pre samotni1 vla-
du USA, ako bol program FEC balonov, ktory ceskoslovenska vlada davala do

42 NAR, tamze, roll 8, tel. no. 984, from Frankfurt to Secretary of State, May 28, 1957,
no. 949.723/5-2857 HBS.

43 Je zaujimavé, ze historici tuto problematiku nesledovali americkych prameinov ani prame-
nov Ceskoslovenského ministerstva zahraniénych veci. Napriklad Prokop Tomek v podstate
,ukon¢il“ problematiku havarie Dakoty pri Levoci v roku 1957, potom sa uz vraj v diploma-
tickej korespondencii medzi Prahou a Washingtonom neobjavovala. Tento nazor vSak doku-
menty v NAR vyvracaji.
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popredia. Vel'vyslanectvo malo urychlene v stilade s uvedenou instrukciou a pri
vsetkej opatrnosti zistit, ¢i je tvrdenie uvedené v note (zalozené na svedectvach
viacerych svedkov) spravne. Tykalo sa umiestnenia vojenskych zariadeni v ob-
lasti vysokotatranskych hor pri obci Lubica. Statnemu departmentu to malo byt
potvrdené telegramom ¢o najskor vzhl'adom na stanoveny datum navrhnutej od-
povede ¢eskoslovenskej vlade a s tym spojeného tlatového komuniké.*

Odpoved’ vel'vyslanectva na uvedenu instrukciu Stitneho departmentu je
z 30. aprila 1958. Vel'vyslanec John Allison v nej vyjadruje presvedCenie, Ze ide
o vynimoc¢ny pripad. Zaroven upozoriuje na to, ze vojensky a letecky atasé nie
st schopni potvrdit’ vyjadrenia ohl'adne inStalacie vojenskych zariadeni vo Vyso-
kych Tatrach vychodne od Cubice.* Vedia o tom iba z opakovanych snah vstapit’
tam, pricom cela tato oblast’ je uzatvorena uz niekolko rokov a je vyhradena
pre cvicenia protilietadlového delostrelectva. Preto navrhli zakomponovat' do
noty text v takomto zneni: Tato oblast vychodne od Kezmarku a severne od Le-
voce bola uz viac rokov vojenskym cviciskom pre protilietadlové delostrelectvo
a uzavretad pre ludi zvonka (outsiders). Preto tam nemala byt povolena letecka
trasa.  Letecky atasé vraj z vlastnej skiisenosti ohl'adom cinnosti protilietad-
lového delostrelectva presadzoval nazor, Ze je velmi otazne prezentovat' tvrdé
stanovisko, ako sa to navrhuje v indtrukcii Statny department, t. j. Ze lietadlo
bolo zostrelené. Je presvedceny, ze USA by mali argumentovat’ iba v rovine,
o ktorej s naozaj presvedcené, t. j. ze lietadlo havarovalo z dovodu extrémne
slabej viditel'nosti a Ze tento faktor nepriaznivého pocasia bol rozhodujuci (plus,
ze lietadlo sa odchylilo od spravneho kurzu). Zaroven navrhol zmenu v texte
noéty, nakol’ko zostrelenie lietadla protilietadlovou strelou by v nej vyznelo ako
nepravdepodobné (improbable). Letecky atasé sa domnieval, ze d’alsi odsek by
mal byt pozmeneny — ma tam byt uvedeny faktor mozného zostrelenia iba ako
pozitivna prima cause (pric¢ina, ktora vedie k ziaducemu vysledku) a odporucal
pozmenit’ text takto:

L Fakt, ze ceskoslovenska viada odmietla ukazat lietadlo v stave vraku ¢i
aspon vidiet fotky trupu lietadla, vrha podozrenie na moznost, ze toto lie-

44 NAR, tamze, roll 8, Department of State Instruction no. 1998, April 21, 1958, no. 949.723/4-
2158 CS/G.

45 Vojensky obvod Javorina pri Kezmarku a Levoéi bol zriadeny v roku 1952. Uzemie vojenské-
ho vycvikového priestoru bolo vytvorené z celych katastralnych tizemi Styroch obci (Cubické
Kupele, Blazov, Dvorce a Ruskinovce) a z Casti katastralnych uzemi d’alsich 22 spisskych
obci. Mal pét’ katastralnych tizemi — Blazov, Thla, Levoéska dolina, Cubické kupele, Sypkova.
Jeho vymera bola 31 623,6 ha. Ako vojensky vycvikovy priestor bol zruseny rozhodnutim
vlady SR z 1. decembra 2010. Jeho tizemie bolo rozdelené medzi 19 pril’ahlych obci (Bajerov-
ce, Holumnica, Hradisko, Ihl'any, Jakubany, Jurské, Kolackov, Krasna Lika, Levoca, Lom-
ni¢ka, Lubica, Nizné Repase, Podolinec, Poloma, Sambron, Tichy Potok, Torysky, Tvarozna,
Vysné Repase) do 26 katastralnych uzemi.
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tadlo mohlo byt predmetom strelby protilietadlového delostrelectva pocas
jeho preletu ponad zakazané oblasti vojenskeho cviciska. Protilietadlova
strela, ktora by zasiahla trup lietadla, mohla vytvorit' ,silny uder’, ktory
prezivsi pasazieri, ako hovoria, ,pocitili‘ niekolko minut pred havariou.
To v skutocnosti mohlo spésobit, Ze lietadlo urobilo necakanu otocku a pi-
lot stratil kontrolu, narazil do stromov kopca Skapova a spadol na zem,
sposobiac tak zranenia a smrt na mieste. “*

Akonahle bude tento text chvaleny, oznamoval v zavere vel'vyslanec Allison.
vel'vyslanectvo bude informovat’ Statny department o ¢ase a spdsobe navrhnuté-
ho odovzdania ¢eskoslovenskej vlade.

Statny department v reakcii na tento telegram odoslal vel'vyslanectvu do Pra-
hy text opraveny podla citacie leteckého atasé. Vel'vyslanectvo zaslalo prazské-
mu ministerstvu takto opravenu nétu 14. maja 1958. Odpoved’ ministra Vaclava
Davida v néte 12. septembra 1958 bola, tak ako sa o¢akavalo, odmietava:

,Nota USA sa sklada z viacerych falosnych a neodévodnenych urdzok
a obvineni, ktoré dokazuju fakt, Ze viada USA vo svojej odpovedi na ces-
koslovensku notu z 20. februdra 1957 nebola vedena snahou zistit objek-
tivne fakty, ale snahou vyhnut sa zodpovednosti a hodit dovod za havariu
lietadla na Ceskoslovenskii republiku. Napriek faktu, Ze tento zamer bol uz
manifestovany v celkovom texte noty, ceskoslovenska viada ju nechala pre-
skumat starostlivo a detailne ceskoslovenskymi leteckymi expertmi. Spolu
so zvlastnou komisiou, ktord bola poverenad vysetrovanim pricin havarie
a kompetentnymi ceskoslovenskymi predstavitelmi po prestudovani noty
dospeli k zaveru, ze vymyslené konStrukcie americkych predstavitelov na
priciny havarie nemaju nic spolocné s realitou a su zacielené na poskode-
nie medzindrodného postavenia CSA a predstavitelov ceskoslovenského
civilného letectva. Ceskoslovenska vidda odmieta neodévodnené obvine-
nia ako nedodstojnu snahu zneuzitia leteckej havarie, v ktorej 22 cesko-
slovenskych obcanov stratilo Zivoty, za politicky motivované utoky proti
CSR a vo vietkych bodoch sa drzi vysledkov vySetrovania pricin havarie
tak ako s nimi prisla ceskoslovenskad komisia. Ceskoslovenskd viada opdt
Ziada viddu USA, aby urobila kompenzdciu za skody, zapricinené cinnos-
fou organizdacie, za ktoru americka viada nesie medzinarodnu a pravnu
zodpovednost a vyhradzuje si pravo pouzit vSetky prostriedky, ktoré moze
povazovat za primerané na dosiahnutie kompenzdcie za Skody. ¥

Uvedenu prazska notu vel'vyslanec Allison poslal na Statny department
a tymto krokom diplomaticka kore$pondencia medzi CSR a USA o pri¢inach ha-

46 NAR, tamze, roll 8, from Prague to Secretary of State, no. 636, April 30, 1958.
47 NAR, tamze, roll 8, ¢eskoslovenska nota ¢. 121.588/58-6 z 12. septembra 1958.

198



Slavomir Michalek Havdria Dakoty CSA z janudra 1956

varie Dakoty OK-WDZ skoncila. Pre Prahu v podstate netispesne. Balony FEC
s protikomunistickymi letdkmi nad Ceskoslovenské tizemie nalietavali eSte aj
v roku 1960 a Washington skody za havariu Dakoty z januara 1956 nezaplatil.
Jedinym pozitivom v prospech Ceskoslovenska bola ,,balonova“ medzinarodna
medialna propaganda, ktord ale v dobe studenej vojny a priorit velmocenske;j
bipolarnej politiky Moskvy a Washingtonu zostala len malou btrkou v pohari
vody.

O autorovi/About the author:

PhDr. Slavomir Michalek, DrSc.

Historicky ustav SAV, v. v. i.

Klemensova 2522/19, 811 09 Bratislava

Slovenska republika

e-mail: histmich@savba.sk
https://orcid.org/0000-0002-0179-1444
https://www.scopus.com/authid/detail.uri?authorld=37083256900
https://www.webofscience.com/wos/author/record/P-9150-2019

Zoznam pouZitych pramenov a literatiry / List of references
and literature

Primarne zdroje / Primary sources

Archivy a archivne pramene / Archives and Archives sources

National Archives and Records, College Park, MD, f. RG-59, US Department of State towards
internal affairs of Czechoslovakia, roll 8.

Archiv Ministerstva zahrani¢nich véci Ceské republiky, Praha, fond Teritorialny odbor
Dokumentace, USA, sesit XII.

Nérodni archiv Ceské republiky, Praha, fond Urad predsednictva vlady — tajné 1945 — 1959,
¢. kart. 2054.

Narodni archiv Ceské republiky, Praha, fond Utad civilniho letectvi, & kart. 151, 1956.

Dobova tlaé/ Press

Rudé pravo, 20. 1. 1956, s. 2.

Rudé pravo, 9. 2. 1956, Ceskoslovenska vlada 74da o zakrok Organisaci spojenych narodd. Praha,
CTK, s. 4.

Rudé pravo, 14. 2. 1956, Sekretariat OSN odpovédel na telegram ministra zahrani¢nich véci CSR,
s. 2.

199



Historicky Casopis, 73, 1, 2025

Sekundarne zdroje / Secondary sources

Monografie a zborniky ako celok / Monographs

KELLER, Ladislav a KOLOUCH, Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 2,
1945-1960. Cheb: Svét ktidel, 2009.

MICHALEK, Slavomir. Za hranicou sloboda 1948 — 1953, Dakoty ,,slobody* a viak do Selbu.
Bratislava: VEDA, 2013.

SIROVA, Tereza. Letecké a Zeleznicné nehody ceskoslovenskych provozovatelii v letech 1948—
1989 v dennim tisku. Rigordzni prace. Fakulta socidlnich véd, Univerzita Karlova v Praze.
TOMEK, Prokop. Balony svobody: Letakové operace Svobodné Evropy 1951-1956. Cheb: Svét

kiidel, 2014.

Stidie a ¢lanky v ¢asopisoch a zbornikoch, kapitoly v kolektivnych mono-

grafiach / Articles in Journals, Chapters in Monographs

SEGES, Dugan. Balénova aféra v rézii komunistického Ceskoslovenska a jej medzinarodné
savislosti. In MICHALEK, Slavomir a kol. Obraz a odraz osobnosti modernej doby.
Bratislava: VEDA, 2019, s. 377-381.

Internetové zdroje / Online sources
Tyzdennik Priekopnik, organ Krajského vyboru KSS v Kosiciach — 27. januara 1956.
https://spis.korzar.sme.sk/c/5724442/letecku-havariu-mala-sposobit-zrazka-s-balonom.html

200



